Regierungsrat des Kantons Thurgau

Auszug aus dem Protokoll

Staatsarchiv Thurgau

Nr. 895. vom 11. April 1939G.

Mit Schreiben vom 8. Midrz 1939 legt der Gemeinderat Freu-
enfeld 6 Baulinienpléne zur Genehmigung vor, nachdem diese wéh-
rend 1% Tagen vom 6. bis 19. Januar ¥ffentlich sufgelegen haben.
Von den eingegangenen Einsprachen sind zwei als Beschwerden an

den Regierungsrat weitergeleitet worden, n@mlich eine solche von

o
W. Bryner gegen den Plan der Schmidgasse und der Umgehungsstrasse
und eine von Frau M8tteli-Haag gegen den neuen Plan der Wielstein-

strasse.

1. Schmidpgaase.

Der neu vorgelegte Plan ersetzt denjenigen aus dem Jahre
1954, damals gem. R.R.B. Nr. 1395 genehmigt. Die Aenderung gegen-
iber friher betrifft lediglich die Verschiebung der ndrlichen
Baulinle von 6 auf 8 m Abstand, um zu verhindern, dass die Um-
fassungsmauern eines allfédlligen Neubaus gerade iUber den in der
alten Strasse durchgeleiteten Kanal zu stehen kommen. Ein wesent-
licher Nachteil fiir irgend einen Anstdsser entsteht bei dieser
Gelegenhelt nicht. Dagegen beschwert sich W. Bryner als Anstdsser
gegen die Verpflichtung auf Uebernahme alten Strassenkdrpers un-
ter Entschéddigung des Bodens. Er begriindet seine Einsprache damit,
dass er ganz unbrauchbaren Boden uUbernehmen misste, der ihm kel-
nerlsi Nutzen abtrage. Dagegen begrindet die Gemeinde lhren
3tandpunkt in dem 3inne, dass Bryner erst ein Einspracherecht er-
halte, wenn einmal auf dem Wege des Umlegungsverfahrens vom Recht
auf Landzuteilung und Entschédigungsauflage gemiss § 12 des Bau-
reglementes Gebrauch gemacht werde. Nun aber stdsst Bryner ledig-
lich mit einer Zufahrt zu seiner salten Scheune an die alte Strasse
Bel Verlegung derselben ist der Strasseneigentimer, also die
Gemeinde verpflichtet, nach Strassengssetz § 27, Abs. 2 dile vor-
handene Einfahrt wleder herzustellen durch Verlingerung der be-
stehenden bis zur Elmmilndung in die neue Strasse und Gratisabtras-
tung des entsprechenden Bodens. Wenn es dann einmal spiter zu

¢ilner Zusammenlsgung kommen sollte, miisste ohnehin das jetzige



Grundstick des Bryner auch eingewoffen werden. Eventuell kann .
dle Gemeinde mit dem Anstdsser nur ein Weg- und Fahrrecht verein-

baren.

2. Eisenbahnstrasse,.

Nach dem Ausbau dieser Straase, wobeili elne geringe Kurve-
eliminiert werden konnte, i3t es nun auch mdglich geworden, die
Baulinie parallel zur 3Strasse anzulegen., Die ganz bescheidene
Korrektur rechtfertigt sich und kann ohne ﬁeiterea gutgehelssen

werden.

3. Fliederstrasse.

Diese Strasse erfdhrt eine Aénderung im Zug zwischen
Gerlikoner~ und Schollenholzstrasse durch eine radikale Verachie-
bung, wobel die Einmiindung in die Gerlikonerstrasse fest bleibt.
Indem aber dle westlich gerichtete Abdrehung bel der Einmindung
des Oberwilerweges ca. 25 m betrégt, erreilcht man ein direktes
Zusammentreffen mit der natilrlichen Fortsetzung und damit eine
flussige, ibersichtliche Strasse. Die Erschliessung des Bauge-
léndes wird dadurch nicht beeintréchtigt. Der Abstand der Bau-
linte betré&gt beldseits der 3trasse 5 m, die Fahrbahn 1st auf
5 m vermarkt und auf der Nordseite 1st ein Trottoir von 2 m Brei-
te vorgesehen. Damit erreichnt m&n einen totalen Baullntenahstand
von 17 m. Diese verédnderte Anlage 1st begriissenswert.

4, Wielateinstrasse,

Es handelt sich um eine neue Strasse, welche in der Zir-
cherstrasse beim Konsum fhren Ausgeng nimmt, dem Milhletobelhang
entlang fiuhrt und in der grossen Kurve der Hertenstrasse unter-
halb dem Bléttli ausmiindet. Im Kanzlerquartier 1ist ein Tellstick
schon erstellt, wofiir der beziigliche Baulinienplan im Jahre 1929
mit R.R.B. Nr. 2119 genehmigt wurde. Die urspriingliche Profilieruny
dieser Strasse beriicksichtigte eine gleichmHasige Steigung von T4%
wobel aber hohe Démme entstehen missten, dle fiir die Erschliessung
besonders des unterliegenden Landes flr Baupliéitze recht unginstig
wirken wilrden. Bei Herabsetzung dleser D&mme wdre die Steigung so
zu dndern, dass sie zu Beginn 4% nachher im weltern Verlauf ca,
12% betragen wilrde, was aber fiir eine Verblndungsstrasse zwischen

Kanzlerquartier und Zilrcherstrasse unter Umgehung der gef#hrlichen
Kehlhofkurve nicht ratsam wire. Das fihrte nun den Gemeinderat da-



L

zu, die Strasse in elner Ausdehnung von c&. 200 m bergwirts gzu
verschieben, um zu erreichen, dass bel ungef&hr gleichbleibender
Stelgung von ca. T3#% keine besonders hohen Dimme entstehen. Dies
hat aber wiederum zur Folge, dass das allerdings schmale Bauland
der Frau Malwine M¥tteli noch mehr zusammengedréngt wird und da-
mit seinen Charakter als Bauland verliert. Wenn auch vorher nur
eine Baulandtiefe von 14 m bestand, hitten doch Einfamilienhdu-
ser ssehr wohl Platz gefunden.

Frau Mdttell scheint sich zuerst milndlich mit dsm Plan
einverstanden erklédrt gzu haben, womit dann die Gemeinde im obern
Tell schon élt der Kanalisation begann. Erst am 13. Februar
fihrte sie Beschwerde beim Reglierungsrat und verlangt die Aufhe-~
bung des Gemeinderatsbeschlusses vom 25. Jeauar 1639 und FPesthal-
ten am genehmigten Bebauungsplan aus dem Jahre 1933. In der aus-
fihrlichen Begriindung wird vor allem darauf hingewiesen, dass nach
dem alten Projekt der Rekurrentin Bauplédtze erschlossen worden
wédren, wenn auch nicht grosse, so doch sonnige Plétzchen anatos-~
send an das Areal der Schulgemeinde. Schon bel der Erstellung
dieses Projektes hétte der (Qemeinderat erkennen miissen, dass die
Anlage von Didmmen nicht zu umgehen sei. Dle Aufschittungen whren
denn auch fiir das Landschaftsblild und den Charakter der Siedlun~
gen &ls ausgesprochens Wohnkolonle gar nicht schddlich. Auch hiit-
ten die unterliegenden Bauten nicht ohne welteres Schaden gu nehmer
man kdnne sie einfach entsprechend anlegen. Die Rekurrentin da-
rauf zu vertrdsten, dass sie mit der spétern Usbernahme des Bodens
zwischen neuer Strasse und Schulhausareal durch die Schulgemeinde
- rechnen kbnnte, sel ein schwacher Trost, ebenso das Entgegenkom-~
men bel der Perimeterberechnung. Jedenfalls liege damit kein
stichhaltiger Grund vor, sich zum neuen Projekt zu bekennen. Der
elgentliche Grund, weshalb die (Qemeinde zur Verschlebung der
Strasse gelange, misae vielmehr darin liegen, dass der Schulweg
zur Strasse ausgebaut werden will. Man habe durch die Verschie-
bung erreicht, dass die Gefdllsverhiltnisse reduziert und die
Strasse etwas mehr westlich verschoben und senkrecht von der
Miuhletobelstrasse zur neuen 3trasse gefilhrt werden kdnne. Eine
Notwendigkeit fir dle Anlage dleser Strasse liege aber nicht vor,
weder vom verkahfstechniachen Standpunkt aus noch hinsichtlich
Erachliessung welteren Baulandes. Es werde im Gegenteil durch



diese Verschiebung der-Rekurrenﬁin weiteres Bauland entzogen.
So wiirden die Interessen dieser letztern iUber Gebilhr geschidigt,
aber auch das Ingéresae der Oeffentlichkeit sel mit dem &alten
Projekt besser gewahrt als mit dem neuen. Dort seil wirklich zu
beiden Seiten der Strasse Bauland erschlossen worden, womit die
Gemeinde auch nicht gezwungen werde, auf Pepimeterbeitrige zu
verzichten. '

Der Gemeinderat kommt in seiner Vernehmlassung zur Abwei-
sung der Beschwerde, einmal well im obern Tell die Kanalisation
schon gelegt sei, anderseits well dle urspriingliche lLage der
Strasse wegen der hohen Dimme landschaftlich unschdn wirkte und
die Kosten recht erheblich wiirden. Der Gemeinderat gibt zu, dass
bei der ersten Vorlage elne griindliche Durcharbeitung der Profil-~
plédne bedauerlicherweise unterblieben sei. Es miisse aber verlangt
werden, dass diese 3trasse einigermassen gleichmlssige Steigung
erhalte. Dabel wiirden nach altem Projekt die Dammanschiittungen
Btellenwelse wesentlich uUber zwel Meter betragen. Die Mehrkosten
kdnnten durch die Perimeterbeitrége fir das nodrdlich erschlossene
Bauland nicht eingeholt werden, schon weil der schmale landstrei-
fen doch nicht verhdltnismiéssig belastet werden diirfte. Das Land
sel auch in unmittelbarer Niéhe des Schulhauses weniger wert, da- "
gegen bedeute es fiir die Schule einen Vorteill, wenn das sidlich
gelegene Areal auf grissere Distanz nicht iliberbaut werde. Eine
finanzielle Beeintrichtigung der Rekurrentin trete nicht ein, weil
s8ie nunmehr von der Beitragspflicht an die Strasse erheblich, wenn
nicht ganz befreit werde, je nachdem ob noch ein Wertzuwachs des
Bodens konstatiert werden kdnne oder nicht. Mit ein Grund zur Ver-
legung der 3trasse sel allerding®s auch die Verlegung des Schul-
weges und sein Ausbau zur Fahrstrasse. Dabei gelte es als selbst-
verstdndlich, dass das durch die Verschiebung und Verbreiterung
beanspruchte Land seinerzeit vergltet werden miisse,

Gemlss Augenschein und auf Grund der Akten ergeben sich
folgende Feststellungen:

Der frilhere Strassenzug wurde nicht, wie immer wieder im
‘Rekurs betont, im Jahre 1933 genehmigt, sondern geméiss R.R.B. Nr.
2119 vom 3. September 1929. Schon damals fehlten aber die gemias
Baureglement §§ 9 und 2% verlangten Niveaulinien, die unzweideu-
tig hétten erkennen lassen, dass das gleichmissige GefHlle nur mit



hohen Dammaufschittungen erreicht wiirde, Die heutige Situation. ist
deshald vom Gemeinderat selbst verschuldet , was er auch zugibt.
Es ist umso verwunderlicher, dass auch der Abdnderungsvorschlag
wieder ohne Einzelchnung der Niveaulinlen vorgelegt wurde. Es
mussten Erglénzungspline einverlangt werden, um eine neutrale Be-
urteilung sicherzustellen. Aus den Lingen- und Querprofilen

geht nun hervor, dass beil der alten Strassenfilhrung tatséchlich
Dammsufschiittungen an der Halde von ca. 2.36 m HShe ndtig gewor-
den wéren. Nun besteht keine Vorschrift, dass eine Strasse mit
gleichméssigem Gefédlle angelegt werden miisse, Man kann zu Beginn
etwas weniger steil, spiter dann um so steiler projektieren. Im
gegebenen Fall hétte aber diese Mdglichkelt nur bestanden bei
einer Steigung im obern Teil von ca. 9%, was filr diese wichtige
Verbindungs~ und Entlastungsstrasse abgelehnt werden muss. So
bleibt in technischer Hinsicht eben nur dle Verschiebung, wie sie
Jjetzt vorgesehen ist. Die 3trasse schmiegf sich so besser dem
Geldnde an, ohne dass Ubertriebene Steigungen notwendig werden.
Dabel 1ist es richtig, dass der Rekurrentin elnige Bauplitze ver-
loren gehen. Die Wertverminderung wegen der Disqualifikation als
Bauland muss seinerzeit von der Gemeinde vergitet werden, eventuell
im Expropriationsverfahren, wenn eine gitliche Abmachung nicht
mbglich wird. Die Wertverminderung der ndrdlichen Parzellen wird
teilwelee gut gemacht durch Werterhdhung der sildlichen Parzellen
zufolge Wegfall der starken Anschittungen, die oft auch ein nicht
ganz ungefihrliches Rutschgebiet darstellen. Jedenfalls ist die
Gesamtwertverminderung nicht so hoch einzuschédtzen, wie dies aus
dem Rekurs geschlossen werden k¥nnte. Es wird Sache der Gemeinde
-sein, sich mit der Rekurrentin Uber die Vergiitung festgestellten
Minderwertes zu elnigen, sobald die 3trasse gzur Ausfihrung reif
wird. Allfédllige Entschédigungsanspriche wegen Beeintrichtigung
der Verfigungsfreiheit missten auf dem Zivilwege geltend gemacht

werden.

5. Umgehungsstrasse.

Dieses Projekt kann nur als Gesamtanlage gepriift werden.
Es fehlen Angaben im Detail, die beispilelaweise erkennen liessen,
ob die Unterfihrung der Bahn mSglich sei, ob infolge der neuen
Murgbricke, die doch hochwasserfrei sein muss, die Milit#irstrasse
korrigiert oder die Murg verlegt werden muss. Die Notwendigkelt



-

einer Umgehungsstrasse zur Entlastung der Zircherstrasse wurde
schon in den Beschlissen vom 15. Mérz 1932 und 18. Julil 1933
erkannt. Der vorgesehene Strassenzug ist die einzige Miglichkeit
zur Schaffung dieser Verkehrsumleitung, denn eine Verlegung in
die Allmend kommt vom milit&rischen Gesichtspunkt aus nicht in
Frage und ndher an die Stadt heranzuriicken, wire ebenfalls aus-
geschlossen. Als Bedingungen miissen gestellt werden der Bau einer
hochwasserfreien, pfeilerlosen Murgbriicke; was zur Verlegung

der Murg filhren dilrfte, um die Einmilndung in die Militirstrasse
zu ermdglichen. Eventuell kommt eine Unterfilhrung der Militér-
strasse in Betracht. Die Traversierung der Thurstrasse darf nur
erfolgen, wenn die beiden HHuser 8stlich derselben abgebrochen
werden, damit die Usbersicht der Kreuzung gesichert bleibt. Wenn
sonst die iibrige Strecke zu keinen weitern Bemerkungen Anlass
gibt, muss die Einmindung in die Zlircherstrasse beim Schdnenhof
noch als problematisch bezeichnet werden, 1lnsbesondere, was die
Bahnunterfilhrung anbelangt. Die nidhere Abklérung der beiden Punkte,
Murgiibergang und Bahnunterfilhrung wird durch den Stadtingenieur
besorgt.

Die Strasse erhllt eine Fahrbahnbreite von 8 m, einen Red-
fahrweg von 3 m und ein Trottoir von ebenfalls 3 m, also total
14 m Breite fir die 3trasse, was auch fur die Zukunft ausreichen
dirfte. Die Baulinien stehen beidseits 6 m von der Strassengrente
entfernt, Im Burgerholz sind die Baulinien ausgelassen, wofir
kein Grund besteht. Wenn auch nicht anzunehmen ist, dass dort
gebaut wird, so ist dort die Baulinie gerade die Grenze, bis zu
welcher der Wald geschlagen werden muss.

Die Einwéinde, die W. Bryner gegen die Flihrung der Strasse
in seinem Rekurs anbringt, entsprechen den Tatsachen. Es handelt
8ich lediglich um die Wahrung seiner Privatinteressen, die aber
vor den wichtigeren dffentlichen Interessen zuricktreten missen.
Die gewilnschte Verschiebung der Strasse in die kleine Allmend ist
Schon aus milit&rischen Griinden nicht mdglich. Was aber die Ab-
tretung von Boden und die ErschwWwerung der Bewirtschaftung anbe-
langt, Faktoren, die zur Geltung kommen, wenn der‘Boden einmal
Wirklich beansprucht wird, muss zu dieser Zeit dann seitens der
Gemeinde eine entsprechende Entschidigung geleistet werden, die
bel Verwagen einer giitlichen Verstindigung auf dem Expropriations-



wege festzulegen wdre. Auch ein Landabtausch durch Zusammenlegung
kann seinerzeit 1in Frage kommen.

6. Strasse Nordseite Rilegerholz-Schuppis.

Im Jahre 1933 wurde der Bedauungsplan Teuchelwies-Brunnen-
wies genehmigt. Die heutige Vorlage ist ein Tell dieses Planes,
betrifft nimlich die Verbindungsstrasse Riegerholzstrasse-Fest-
hiitte-Thundorferstrasse und bezweckt die nachtrégliche Anlage eines
Trottoirs, indem der bestehende Fussweg als solches zum-Ausbau
in Aussicht genommen und die Strasse selber um diese zwei Meter
stadtwérts verlegt wirdj mit ihr auch die Baulinie. In der Fort-
setzung vod der Festhiitte gegen die Riegerholzstrasse 1ist der
Ausbasu der Waldstrasse auf 6 m mit 2 m Trottoir am Waldrand ge-
plant. Die Baulinie ist minimal auf 3 m festgesetzt. Da auf den
Abtransport von lLangholz Ricksicht genommen welden musste, ist
die Einmiindung in die Riegerholzstrasse entgegen einer urspring-
lichen Variante besser in eine Kurve verlegt durch Ausbuchtung
gegen den Wald hin. Die Baulinie 1st &ber belassen worden, womit
verhindert wird, dass die H#user zu pAhe an den Wald geatellt
werden kdnnen.

Es wird beschlossen:

1. Die neuen Pléne fiir die Schmidgasse, Eisenbahnstrasse, Flieder-
strasse, Wielateinatrasse und 3trasse Nordseite Riegerholz-
Schuppis werden unverdndert genehmigt. Auch der Plan fiir die

-Umgehungsatrasse, soweit er nicht schon gemédss Regierungsbe-
schluss vom 15.3.32 gutgeheissen wurde, wird genehmigt unter
dem Vorbehalt der n&heren Abklirung betr. Murgbricke und S.B.B.-
Unterfihrung beim Schdnenhof.

2. Die Beschwerde Bryuer betr., Schmidgasse wird im Sinne der Motive
gutgeheissen, diejenige betr. Umgehungsstrasse dagegen abge-
wiesen. Der Rekurs der Frau Malwine Mdtteli wird im Sinne der
Motive abgewiesen.

3. Mittellung an das Gemeindeammannemt Frauenfeld, dis Rekurrenten
W. Bryner und Frau Malwine M3tteli, beide Frauenfeld, das Bau-
2. inspektorat und An das Strassen- & Baudepartement.




		2016-02-01T19:36:30+0100
	""
	"OEREBlex Kanton Thurgau"


	



